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Óbudai pillanatkép KGST
műszaki központ

Nyolc szocialista ország — 
Bulgária, Csehszlovákia, Len
gyelország, Magyarország,
Mongólia, az NDK, Románia 
es a Szovjetunió — korm ánya 
egyezményt kötött a Nemzet
közi Tudományos és Műszaki 
Tájékoztatási Központ meg
alakításáról.

A központ feladata, hogy a 
tagországokat segítse a tudo
mányos és műszaki fejlesztés 
minden eszközének felhaszná
lásában, a tudományos ku ta
tások hatékonyságának növe
lésében. A központ javaslato
kat dolgoz ki a tagországok 
részére a tudományos tájékoz
tatás legjobb módszereire, 
technikai eszközeire, vagyis 
nemzetközi tudom ányos-m ű
szaki tájékoztatási rendszert 
hoz létre. Tájékoztatást nyújt 
a fontos népgazdasági problé
m ákat érintő új technika a l
kalmazásáról, tudományos ku
tató m unkát végez a hatékony 
tájékoztatás elm életének és 
gyakorlatának kidolgozására. 
A központ közreműködik a

Előtérben a közgazdasági szemlélet
Beszélgetés a megyei tanács vb ipari osztályának vezetőjével

A tanácsi ipar helyzetével, 
eredményeivel kapcsolatos 
néhány kérdéssel fordultunk 
Tasnádi Ferenc elvtárshoz, a 
megyei tanács vb ipari osz
tályának vezetőjéhez. Több 
m int másfél év te lt el a gaz
daságirányítási rendszer be
vezetése óta.

— A  ta p a s z ta la to k  is m e re té b e n
lu g y a n  íté li m eg  o s z tá ly a  a  v á l

la la to k  m u n k á já t?

— A gazdaságirányítás új 
rendszere jelentős fejlődés
sel já r t  együtt — mond
ta. — A term elés tavaly 19 
százalékkai volt magasabb, 
m int 1967-ben. Az ágazati
szintű eredm énytervet csak
nem a három szorosára telje
sítették a tanácsi vállalatok, 
1968-ban valamennyi nyere
séggel zárta az évet.

ríte tték  ki tavaly, de hasonló 
volt a helyzet ez év első fe
lében is.

Másfél év tapasztalatai 
alapján az is világossá vált, 
hogy a reform  ad ta nagyobb 
önállóság a jelenleginél lé
nyegesen m agasabb fokú 
irányító és szervező m unkát 
kíván a vállalatoknál. A to 
vábbi előrehaladásnak ez az 
egyik elengedhetetlen felté
tétele. Időszerű például olyan 
ú.i ügyrend kialakítása, mely 
megfelelő inform ációt nyújt 
a vállalati vezetésnek, elen
gedhetetlen az élő kapcsolat 
kialakítása a piaccal, az ész 
szerűbb,

zők még megszüntethető^, 
hiszen erre megvan a reália 
lehetőség.

— A v á lla la to k n á l h o g y a n  s e 
g ítik a  d o lg o zó k  la k á sc p itk e /.é -

— A lakásépítő akcióval 
kapcsolatban a vállalatoknál 
— társulva néhány más ága
zathoz tartozó vállalathoz — 
több elgondolás született. 
Sajnos a szűkös lehetőségek 
a központi beruházásból épü
lő lakások megvételére nem 
nyújtanak fedezetet, így a

differenciáltabb ! í!'Üu?.!Ĉ snak ? !  1e‘
m unkaerő- és bérgazdálkodás 
és a közgazdasági szemlélet 
szélesebb körű kiterjesztése.

— M egyei s z in te n  m e k k o ra  jö -  
j v ed elem  n ö v e k e d é s se l s z á m o ln a k

a , , ,  , . , , ,  , , i az  id é n ?A vállalatoknál megkezd- ------------
ték a nagy volumenű és
hosszú távon gyártható t e r - 1 . . . Amennyiben a vállala-

lenleg nem várható. Lehetsé
ges azonban a lakásgond 
enyhítése a társasház ak
ciókban való segítő részvétel, 
illetve a magánház építés tá 
m ogatásának a módszerével. 
Az e célra biztosítható összeg 
a tá rsu lt vállalatoknál m int
egy egymillió forint. Az el
következő években azonban

„ I műszaki-tudományos tájékoz- mékekhez az előkészületeket 1 í°knal kihasználják az idei I — az eredményességtől füg-
Epülö lakohaz vázszerkezetenek betonvas erdője a Flórián j tatással foglalkozó szakembe- i a  Fém ipari V állalatnál pél- i bérfejlesztés lehetőségeit, ak- J gően — ezt a támogatást nő-

téren 1 rek képzésének továbbfejlesz- dóul fokozzák a közúti íá r-  : kor a jövedelem növekedés vélni kívánják.
(M TI foto -  Benko Imre felvétele) tésében. I mű alkatrész gyártását. az íeléri majd a "égy százaié-

Évenként 720 motor 
áramütéssel fenyeget
Motortekercselés mejfe'e'ő felszerelés nélkül 

a ta’ai Hűtőtechnikai ktsz-ben
Havonta kb. hatvan külön

féle villamos m otort tekercsel
nek a tatai Hűtőtechnikai (ré
gi nevén Vasipari) ktsz teker
cselő részlegében. Egy eszten
dő a la tt tehát 720 m otor ke
rül ki e részlegből az üzemek
be. háztartásokba. Olyan m o
torok ezek, am elyek bárm ikor 
áram ütést okozhatnak. Bizo- 

'hyos, hogy megdöbbentő e köz- 
“lés, ám még megdöbbentőbbek 
azok a tények, am elyek alap
ján ezt így megfogalmaztuk, 
leírtuk.

Danyi Ferenc részlegvezető, 
aki kilenc éve vezeti az üzem
részt, harm incéves szakmai 
gyakorlattal, a következő vé
lem ényt m ondja erről:

— Le kell kopognunk, ed
dig szerencsénk volt, még nem 
tö rtén t baleset a motorokkal, 
am elyeket mi tekercseltünk. 
Leégett ugyan m ár több közü
lük, de ezek szerencsére föl
delve voltak. Viszont, ha egy
szer olyan áram ütés történik, 
hogy valakit agyonüt az áram, 
m indenki e lhárítja  m ajd a fe
lelősséget, nekem  kell egyedül 
ta rtan i a hátam.

A tekercselő részleg ugyanis 
nem rendelkezik megfelelő el
lenőrző műszerekkel, csupán 
egy megohmmérővel és egy 
olyannal, amellyel azt m érhe
tik. hogy terhelés nélkül meny
nyi áram ot vesz fel a motor. 
Olyan próbapaddal, amelyen 
terhelés a la tt is m érhetnék az 
áram felvételt, s olyan beren
dezéssel, am ellyel a szigete
lések átütési szilárdságát is

— Csak a tapasztalatainkra, 
a ru tin ra vagyunk utalva — 
m ondja Danyi Ferenc — s 
anélkül, hogy a ktsz erre a 
részlegre áldozna, nem lehet 

'megfelelő minőségű m unkát 
végezni. Kellene egy lakkszó
ró berendezés is. Most ecset
tel visszük fel a tekercselt 
rétegek közé a lakkot. Nem 
férünk oda minden részhez. A 
nagyobb m otorokat nem tud
juk kiszárítani. A következ
mény egyelőre szerencsére csak 
a m otor leégése.

— Maga szakember. Hogyan 
vállalhatta 9 éven át a felelős
séget olyan m unkáért, amelyek 
m egbízhatóságában maga is 
erősen kételkedik.

— Mit tehetek? H arm inc év 
óta csinálom, s egy évem van 
a nyugdíjig — m ár nem aka
rok m unkahelyet változtatni. 

Szeretném elérni, hogy a ktsz 
erre  a részlegre is áldozzon, 
hiszen m inden részlegüket fej
lesztik. Megfelelő berendezé
sek, ellenőrző műszerek nélkül 
nem tudunk biztonságos te 
kercselést végezni.

A részlegnél tö rtén t látoga
tásunk után vélem ényt kér
tünk elektromos szakem berek
től, elmondtuk, hogy a ktsz- 
ben milyen körülmények kö
zött végzik a m unkát. A meg
döbbenés egyöntetű volt. Vé
leményük szerint az erősáram ú 
motorok tekercselésénél a leg
elemibb követelmény a te
kercselés ellenőrzése, s ez

mű alkatrész gyártását. az 
Ipari M ellékterm ék feldolgo 

[ zó V állalatnál a műanyag 
| gyártást, a  Talajerő-gazdál
kodási V állalatnál pedig — 

| új kooperációként az Elzett 
| gyárral — megkezdték a 
kulcsgyártást- A Komárom 
megyei Nyomda Vállalat 
nagy teljesítm ényű rotációs és 
importból beszerzett új o ff
set gép beállításával növelte 
term ékeinek választékát és 
fokozta term elését. A gaz
dasági vezetők felism erték az 
új körülm ényekben rejlő le
hetőségeket, azok kiaknázá

ság részére továbbra is fenn sa azonban korántsem teljes, 
akarják  tartan i, de a sa ját ré- I Ezt igazolja az idei első fél-

! kot. D ifferenciált bérezéssel, 1 — M ilyen  fe la d a t v é g re h a j tá s á t
— egyes kategóriák esetében, t a r t ja  a  le g sü rg ő se b b n e k ?
— ennél magasabb is lehet.

szűkre végzett m unkáknál is 
fontosnak tartják , hogy azok 
minden szempontból biztonsá
gosak legyenek. Éppen ezért 
a szükséges intézkedéseket 
megteszik, beszerzik a  megfe
lelő műszereket.

Az ígéretet örömmel nyug
tázzuk, s rem éljük, a teljesí
tésről is ham arosan számot ad 
hatunk. Sajnálatosnak — eny
hén szólva — csupán azt ta r t
juk, hogy ez az intézkedés 9 
év után történik, s akkor is 
egy újságíró látogatása volt 
szükséges hozzá.

Nagy Tamás

Példaként em líthetem  a Fém
ipari Vállalatot, ahol nem 
rég fejlesztették a szakm un
kás béreket- Hasonló fejlesz
tés a többi vállalatnál is 
történt, illetve történik majd. 
Az első félévi tényszámok 
azonban azt is igazolják, hogy 
a vállalatok vezetői egyelőre 
idegenkednek a bérfejleszté
si lehetőségek maxim ális ki
használásától éppúgy, mint 
az évközi, azonnali ösztön
zés módszerének alkalm azá
sától.

— Az e lő ze te s  s z á m ítá s o k  s ze 
r in t ,  m e n n y iv e l nő  az  id én  a  vál-

évi eredmények alakulása is.
Az előző év azonos. idő

szakához, és az idei vállala
ti tervekhez viszonyítva is le- lalatok d o lg o z ó in a k  a  k e re se te ?  
m aradás tapasztalható. Ennek
oka: a piaci értékítélet he- — 1969-re kiadott költség- 
iyenkénti téves értelmezése, vetés, illetve a vállalati ter- 
a közgazdasági szemlélet hiá- vek több, m int húsz szóza- 
nvos alkalm azása, a kooperá- lékos eredmény növekedést 
cióval kapcsolatos problém ák rögzítenek. A kiadott irány- 
és a vállalati belső szerve- elvekben felhívtuk a válla-
zettség fogyatékosságai. Mun
kaerő gondot -okozott példá
ul a bátortalan bérgazdálko
dás. Az 1968-ban megállapí
tott — és a vállalatok által 
sokat vitato tt — bérszínvo
nal adta lehetőségeket 
egyetlen vállalatnál sem me-

latvezetők figyelmét, a költ
ségvetés eredm ényes végre
hajtása érdekében teendő in
tézkedésekre. Ennek ellenére 
jelentős lem aradás tapasztal
ható. Tény azonban. hogy 
helyes gazdálkodással a visz- 
szahúzó. a hátrá lta tó  ténye-

D u n ába  v e s z te k  a lo va k

vizsgálhatnák, nem rendelkez- ' csak nagyfeszültségű átütési
nek. szilárdság-vizsgálóval, hálós

, . , .......  i mérőfülkében történhet. Ilyen
A_ részlég nem csak külön- vi álat nélkül nem csak sú- 

b°zo vállalatoknak, hanem , lyog felel6tlenségi hanem  bűn
közvetlenül a lakosságnak is 
végez m unkát: porszívók, mo
sógépek és különféle ház ta rtá 
si gépek m otorjait tekercselik. 
E m unkákat a részleg vezető
je és az ott dolgozók nem ta r t
ják megfelelő minőségűnek

h m otorokat üzemelésre átad
ni a megrendelőknek.

Látogatásunk során a ktsz 
elnökével nem tudtunk beszél
ni. Túri A ntal elnök szerdán 
felhívta szerkesztőségünket, s 

érintésvédelem  szempontjából közölte: a motortekercselő j nán a lovakat. S öt óra körül,
biztonságosnak. | részleg szolgáltatásait a lakos- í a m unka végeztével is ugyan-

Negyvenhét éves a férfi. Na
pok óta reszket a keze és á t
virraszt m inden éjszakát, ö t  
nap a la tt ha t kilót fogyott. 
Mióta a Dunába veszett a két 
ló és a kocsi, teste, lelke nem 
találja a nyugalmat. Bár ő: 
Öllé Zsigmond, a szomódi M ár
cius 15. Tsz íogatosa szeren
csésen tú lélte a balesetet, de 
az eset máig is borzalommal 
tölti el. A magányosan töltött 
órákban m induntalan átéli a 
szörnyű perceket. Könnyező 
szemmel m ondja:

— Maga nem ismerte a Csil
lagot; évek óta jártam  vele és 
most odaveszett.

— Na és a m ásik ló? . . .
— A balos ló volt a Manci. 

Két hónap óta az volt a Csil
lag párja; nyughatatlan ter
mészetű állat v o l t . . .

A Manci akkor sem m aradt 
nyugton, am ikor az egész na
pi m unka után, úgy öt óra kö
rül fürdésre került a sor. Reg
gel óta szinte megállás nél
kül szenet szállítottak a nesz
mély i vasútállom ásról a du- 
naalm ási szociális otthonba. A 
fogatos fuvarok közben három 
alkalom mal m egilatta a Du-

oda — a tanácshoz közel lévő | nősen abba nem, hogy az a
vízpartra — irányította a fo
gatot. O tt azután a rakodó ott 
hagyta a kocsit és elm ent fü
rödni. A fogatos pedig úgy 
m int a háromszori itatásnál ő 
maga derékig lemosakodott, 
majd a térdig érő vízben le
mosta a két lovat.

A Csillag szemmel látható
an élvezte a hűs vizet, a fü- 
rösztést. A Manci azonban ott 
is nyugtalan volt. Erre a foga
tos visszaült a gumikerekes 
kocsira, kezébe vette a gyeplű- 
szárát és m egindította a lova
kat. Balra, a vízfolyás irá 
nyába fordult a kocsi. . .

— Talán két lépéshossznál

— Az új helyzetnek meg
felelő szemlélet k ia lakításá
ban látom a legnagyobb r in- 
dot és egyben a legnagyobb 
feladatot is. A korábbi te rv 
utasításos rendszer a vál
lalatok minden tevékenysé
gét központilag irányította. A 
gazdaságirányítás reform ja 
nem csupán az önállóság fo
kozását jelenti, hanem a 
vállalat felső és középszintű 
szerveitől egyaránt elvárja, 
hogy m inden tekintetben a 
közgazdasági szemlélet le
gyen az irányítás alapja. A 
kialakult régi gyakorlatot 
csak igen következetes. szí
vós m unkával lehet átszer
vezni Ez a folyam at 1968- 
ban elkezdődött, de követ
kezetes végrehajtása még 
sok. fáradságos m unkát igé
nyel — mondotta befejezésül 
Tasnádi Ferenc elvtárs.

Kubik Emil

Csillag odaveszett, m ert az 
olyan kezes,' kedves állat 
v o lt . . .

— Most mondja, m it tegyek? ,
— zokog és megtoldja a kér- j kívül 
dést. — Én is m enjek neki a j gépkocsi- ezetők 
Dunának? Legszívesebben ezt 
tennem  . . .

Nem Öllé Zsigmond az egye
düli, akivel ilyesmi történt.
Korábban egy tatai fogatos 
Neszmélyen, egy tardosbányai 
pedig a süttői Duna szakaszon 
élt á t hasonló megrázó perce
ket; ott sem volt az ita tóhe
lyen — pedig lehetett volna, 
illetve jó lenne a jövőben — 
veszélyre figyelmeztető jelzés

sem te ttünk meg többet és a lovak abba a mély árok
m ondja a fogatos , am ikor ba vesztek, amely a kavicskot- 
a Manci elesett. Ekkor még  lb  gépek nyomában maradt.
sikerült jobb kéz felé fordita  
ni a kocsit, de abban a pilla
natban a Csillagot és a párját 
is elnyelte a Duna. Egy szem- 
pillantás m úlva én is csak 
annyit éreztem, hogy a számig 
ér a víz. eltűnt alólam a ko
csi . . .  Nehezen partot értem... 
Nem is lehet kifejezni, hogy az 
m ilyen borzalmas érzés v o l t . . .

A szeme ism ét könnybelá- 
bad. Nem tud belenyugodni 
abba, hogy így történt; külö-

Ez tö rtén t ezúttal is.
Két nappal később, egy m en

tőhajó és három traktor se
gítségével a hat m éter mély
ségből partra  vonszolta a két 
állatot és a kocsit. A fogatos 
ruhadarab jait és cipőjét, a lo
vak abrakos ládájá t és hozzá 
egy em ber nyugalm át talán 
örökre elvitte a víz.

(kubik)

Útépítés
programon kívül

Program on kívül tízmillió 
forintot kapott útépítésre Ko
márom megye. Ebből az ösz- 
szegből újjáépítik  a Bajna és 
Héreg közötti útvonalat. A 
dorogi járást Tatabányával 
összekötő 37 (harminchét) ki
lométeres útvonal ugyanis 6.5 
kilom éter hosszan — Bajna 
és Here? között — m ár rend

elhasználódott. Ezért a 
kénytelen k 

nagy kerülővel más útvonalon 
közlekedni Dorog és T atabá
nya között. A tízmillió forint 
rendkívüli .,segélyt” a megye 
vezetőinek kérésére adta te r
ven felül a Közlekedési- és 
Postaügyi Minisztérium.

Komárom megyében egyéb
ként ebben az évben nagy
szabású útépítési m unkák 
folynak, más megyékhez vi
szonyítva az átlagosnál na
gyobb összeget, 97.6 millió 
forintot fordítanak új utak 
kiépítésére, a régiek korsze
rűsítésére. felújítására. Szá
mításba vették ugyanis, hogy 
a gyorsan iparosodó megyé
ben az átlagosnál nagyobb a 
közutak forgalma. Ebben az 
évben befejezik a legnagyobb 
munkát, az M 1-es főútvonal 
Komárom megyei szakaszá
nak építését.

B U D A P E S T I  Ő S Z I  V Á S Á R
1969. szeptember 5-től —15-ig a BJ\V területén

\>itva: reggel 10-től este 8-éráig
Vidéki látogatóinknak a vásárigazolvány 33 °/0-os utazási kedvezményt nyújt és a vásár egyszeri meg
látogatását teszi lehetővé. Vásárigazolvány beszerez hető a MÁV jegypénztárainál, az IBUSZ menetjegy
irodáknál, a városi és községi tanácsoknál. „Családi jegy” szombatra és vasárnapra 1 fő részére 30 forin
tos áron kapható.
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